MiiZeme ziskavat alternativni energii spalovanim vody?

Objasnéni zahadného postaveni vody ve spalovacich procesech

Lze viibec spalovat vodu?

Uz kazdy absolvent zakladni Skoly vi, ze chtit spalovat vodu je stejna blbost, jako chtit topit
popelem, nebot’ oboji uz je kone¢nym produktem hoteni. Takze pokud prave sahate po
telefonu, a chcete volat do Bohnic primarovi Chocholouskovi, pln€ Vas chépu, ale zkuste
jesté chvili poseckat. Kdyz mne pied 30 lety pozadal soused, zda bych mu nesehnal injekcni
jehly riznych priméra, protoze hodla jimi ptisavat vodu do gumové hadice sani svého
embécka, aby usetfil palivo, tak jsem na ngj také nezavolal hned primare Chocholouska,
nebot’ jsem vzpomnél, Ze kdysi i mijj vyladény skutr Cezeta 175 na mé zku$ebni rovince
jezdil nejrychleji praveé po desti, coz mi bylo vzdy zdhadou. A aZ mnohem pozdéji jsem se
dozvédél, ze kdyby totéz neudélali konstruktéti leteckych motorti spojeneckych bombardért
za 2. svétové valky, tak by s maximalnim nakladem bomb a plnymi nadrzemi tyto
bombardéry bez vstiikovani vody do saciho traktu svych motori patrné viibec nevzlétly a ja
bych Vam ted’ o tom asi nemohl ani psat (alespoii ne v ¢estin€). Ale moznd i Vy si jeste
pamatujete, jak babicka, pokud pélila v kamnech mour, tak ho vzdy vlh¢ila, a ostravaci si jisté
jesté dobte pamatuji doby, kdy pfed kazdym barakem byla na ulici halda mokrého mouru —
levnych ¢ernouhelnych kald (odpadu po vodni separaci balastnich jilovitych pifimeési v
prackach vydolovaného uhli), se kterymi se pak celou zimu vesele topilo.

Tento ¢lanek jsem napsal pravé proto, abych uvedl na spravnou miru nékteré famy a upiesnil
znalosti o tloze vody ve spalovani, které, jak se stale vice presvédcuji, jsou obecné opravdu
velmi chabé a mohou pak byt pfi¢inou nejen obrovskych energetickych ztrat, ale 1 tragickych
ztrat na Zivotech, jako v ptipadé€ v pocatku Sedesatych let tolik opévovanych parnich
lokomotiv fady 555.3 pfestavénych z uhli na mazut a proto prezdivanych ,,mazutky* nebo
zcela nedavno pii tragickém vybuchu v Bani Handlové na Slovensku. Takze jaka je pravda?
Opravdu lze vodu bez problému bezpecné spalovat a jesté tim ziskavat energii?

Uloha vody ve spalovacim vzduchu

Nejprve, abych Vas alespon trochu uklidnil, si vyjasnime tlohu vody ve spalovacich
motorech. To, Ze vstiikovani vody do saciho traktu téchto motorti miize vyznamné zvysit
jejich vykon, je naprosta pravda. Vysvétleni je ale prosté, jednoduché — vstiikovana voda totiz
pfi svém odpafovani ochladi spalovaci smé&s, ktera tak rapidné snizi svlij objem, takze ji tim
potrubim a ventily mize projit za jednotku casu vice a také se ji vejde vice do valcii — a ¢im
vice paliva projde motorem za jednotku ¢asu, tim ma motor vyssi vykon. Coz bylo zvlasté pro
tézka bombardovaci letadla velmi dualezité, nebot’ spalovaci vzduch od kompresort jejich
vetsich vyskach je vzduch jiz tak tfidky, Ze by nestacil pro dokonalé spalovani paliva) byl
velmi teply a paliva by se do néj uz moc neveslo. Po startu se vstfikovani vody vypinalo,
nebot’ jednak ve vySce uz byl vzduch studenéjsi, ale predev§im uz nebylo tieba tak velkého
vykonu pro vodorovny let. Palivo se timto postupem samoziejmé ale uSettit nedalo, spise
naopak, nebot’ samotného spalovani se tato voda, resp. para nijak asi neucastnila a proto
pridavani vody do spalovaciho vzduchu, natoz do plynnych paliv nemé zadné jiné
opodstatnéni, nez uvedené zmenseni objemu spalovaci smési, coz umozni kratkodobé zvyseni
vykonu az o0 20 %, a o nic vice ani v tomto pifipadé€ neslo.

A co uhli?

U n¢j je situace ponékud jind, nebot’ voda, resp. para se zde skute¢né miize ucastnit i
samotného spalovani. Ze to mozné je, se vi jiz po staleti diky hutnictvi Zeleza, které v dobé,
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kdy jesté tézba a pfeprava zemniho plynu nebyla na dostatecné tirovni, respektive nebyla
vibec zadna, potifebovalo vysoce vyhievné plyny, a ty ziskavalo zplyfiovanim zpravidla uhli
nebo koksu, kdy se na rozzhavenou vrstvu paliva ptivadél vzduch s vodni parou, diky niz
dochdzelo k chemickym reakcim:

C+H,O0=CO + Hy, popi. C +2H,0 =CO; + 2 H,,
které tzv. chudy plyn obohatily o tzv. vodni plyn a vytvofily z nich tzv. generatorovy (téz
smiseny) plyn s vyhfevnosti 5,86 MJ/ m’, kdyZ samotny vodni plyn m4 spalné teplo dokonce
az 11,7 MJ/m’!
Bylo by to senzacni, kdyby to, jak uz to byva, nenarusovala jedna vrcholné neptijemna
skute€nost - totiZ Ze na vyrobu tohoto topného plynu se spotiebuje vSechna energie
z puvodniho paliva, takze jde vlastn¢ jen o zménu chemického slozeni, respektive skupenstvi
této energie (z pevného na plyn). Takze sice tehdy nadmiru potfebna véc, ale opét zZadny
zazrak. A tak babickam i ostravakiim $lo nejspise jen o to, aby mour nevylétl pii prudkém
hoteni hned aZ do komina. Voda zde byla ptfedevs§im jen retardérem prudkého hoteni, a ve
skute¢nosti zvySovala u¢innost spalovani mouru jen tim, ze nevylétl hned kominem. Ale
zaplatpanbtih i za to.

Tragicky omyl pri haseni uhli vodou v Bani Handlova
Co bylo pri¢inou nedavné tragické exploze v Bani Handlova na Slovensku, kterd méla za
nasledek smrt nékolika banikl a zdchranai? Uhelny prach to nebyl, kdyZ se uZ nerubalo,
metan také ne, ten by explodoval jako prvni a ne az po pozaru. Samotné zplodiny hoteni také
ne, nebot’ uhli shoti na oxidy uhliku a to takovou explozi zpisobit nemohlo. To co
explodovalo, byla smés kysliku (vzduchu) s tzv. vodnim plynem. Kde se tam vzal?
Pti nizkoteplotnim (do 600 °C) zplyfiovani hnédého uhli dochazi za ptitomnosti vzduchu ke
vzniku tzv. chudého plynu, kde je pies 60 % dusiku, 30 % oxidu uhelnatého a jen 1 %
ttaskavého vodiku, a tak ma velmi nizké spalné teplo pouhé 4 MJ/m’ a t&Zko miize
explodovat. Toho se vyuzivalo bézn€ i u nas naptiklad pii podzemnim zplynovani uhli pfimo
v dolech bez tézeni, kdy se sloj odspoda zapali, jednou svislou Sachtou se tam vhani vzduch a
druhou odtahuje tento tzv. chudy plyn a nic nikdy neexplodovalo.
Pokud se vSak misto vzduchu do uzavieného prostoru vhéani na hotici uhli para nebo voda, tak
vzniké naopak vysoce vyhievny tzv. vodni plyn (skoro 12 MJ/m?), ktery ma sloZeni pres 40
% hoftlavého oxidu uhelnatého a az 50 % vysoce vybuSného vodiku - a to uZ je z hlediska
mozné exploze tplné€ o néem jiném! A tomu téz nasvédcuji méfeni pred vybuchem — zadny
metan a hodn¢é CO. Vysoce vybusny vodik vznika reakci pfi zplynovani uhli (tedy hotfeni za
nedostatku kysliku, jinak by okamzité téz shotel) za pfitomnosti vody, zatimco potiebné teplo
pro tyto reakce je doddvano hotfenim, tedy oxidaci uhli, proto je v hotici Stole kysliku, pokud
neni stale pfivadén napf. erstvym vzduchem, zahy minimum.
Miliony let ¢lovek hasil vzdy ohenl vodou a nikdy s tim nebyly Zadné problémy. Tedy ptesnéji
do doby, nez hotelo uhli nebo nafta (mazut) v uzavienych prostorech (Sachty, pece). Tuto
zasadni zménu podminek si patrn¢ dosud nikdo pln¢ neuvédomil, a tudiz na ni spravné
nereagoval. Tam ty podminky jsou zdsadné odli§né predevsim tim, ze tam chybi kyslik
(vzduch), takze pokud je proud vody slaby a neochladi a neuhasi oheii ihned, vznika tzv.
vodni plyn, ktery nemtize pii nedostatku kysliku v uzavieném prostoru shotet, hromadi se a
pokud se Stolou dostane mimo ohnisko pozaru, tedy az tam, kde je opét kyslik, vytvori
traskavou smés a nasledné exploduje, tak jako v Handlové.
Spravny postup pii zdolavani pozaru v uzavienych prostorech by mél byt tedy nasledujici:

1) Pokud neni dostatek vody na okamzité ochlazeni a uhaseni celého pozaru, zasadné

nehasit vodou, a pfedevsim v Zadném piipad¢ nestiikat vodu do centra ohné, jinak
hrozi exploze!
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2) Je mozné stiikat vodu jen na okraj ohn¢, kde dojde k okamzitému uhaSeni této Casti
pozaru a ¢ekat na vétsi pfisun vody (natahnout dalsi hadice).
3) Pokud neni mozny rychly pfisun velkého mnozstvi vody k okamzitému uhaseni
pozaru, nezbyva nez Sachtu zazdit a kyslik nechat vyhotet.
To, ze sloj obCas sama zahoft1i, nelze asi zazlivat nikomu, to se obcas pies veskerou snahu
stava a zpravidla se to obejde bez vaznéjSich nasledki. Zasadni chybou v Handlové ale bylo,
ze se dle dosavadnich zvyklosti k haSeni velkého pozaru ve sloji pouzila voda, kterd nebyla
k dispozici v dostatecném mnozstvi. Je jen otazkou, zda a jak tato mozna situace byla popsana
v manualu banskych hasi¢i a zachranai — zda §lo o jejich fatalni chybu ¢i zda tato moznost
nebyla dosud dostate¢né zpracovana v banskych ptredpisech. Budiz proto tento tragicky ptipad
poucenim do budoucnosti vedoucim ke zméné hasicich zvyklosti, aby se jiz néco takového
nemohlo nikde stat!

Voda a kapalna paliva

Ze by se zamérné v praxi ptidavala voda pfimo i do b&Znych kapalnych paliv neni znamo, uz
z jednoduchého ditvodu — voda se totiz v ropnych palivech nerozpousti a pokud se uz do
jejich nadrzi néjaka vlhkost dostane, vysrazi se okamzité diky své vyssi hmotnosti na dné
nadrze, kde je vSak zpravidla umistén 1 vytok. Spalovaci kotle tak samoziejmé bez ptivodu
paliva uhasnou, spalovaci motory s karburatorem se postupné téz tipIn¢ zastavi, nebot’ voda

v karburatoru (Cesky zplyniovac) zabrani odpatfovani benzinu a vytvareni zapalné smési, u
motorl se vstiikovacim Cerpadlem nastane jen snizeni vykonu z nedostatku paliva a motor ma
nepravidelny chod. V zimé vSak v§em vozidlim hrozi navic je$t€ zamrznuti jejich palivového
systému, jehoZz neptijemné nasledky vétSina motoristi z diiveéjska velmi dobie zna. Takze i
zde se d¢€la vSe pro to, aby se Zadna voda €i vlhkost do nadrzi ¢i palivového traktu nedostala, a
pokud se tam uz né¢jaka dostane a zkondenzuje, tak nezbyva nez pravidelné ¢istit odkalovaci
jimku ¢i filtr nebo jednorazoveé ptidat do nadrze takovou latku, kterd vodu pohlti a ptesto bez
problému shofi, nejlépe tedy u benzinu napf. lih, u nafty pak Cistou bionaftu. Dnes uz to ale
neni potieba, nebot’ dle nového natizeni Evropské unie se n¢kolik procent lihu pfidava do
benzinu povinné jiz ve vyrob¢ stejné jako fepkové bionafty do nafty, takze z vody zde zadné
nebezpeci jiz nehrozi.

Tragicky omyl pri spalovani mazutu v parnich lokomotivach

Obrovské nebezpeci vsak hrozi za ur€itych podminek pti spalovani mazutu spolu s vodou,

k ¢emuz v praxi bohuzel také doslo. Mazut je zbytek, chcete-li odpad, ktery vznikd na konci
destilace ropy a je samoziejmé siln¢€ hotlavy s dobrou vyhtevnosti, tedy na prvni pohled jde o
levné palivo. Problémem je ale jeho skupenstvi, nebot’ pti béZnych teplotach jde o silné
viskézni kapalinu, kterou je tfeba k jeji dopraveé na misto urceni dostatecné zahtat, aby vibec
tekla. Ve velkych primyslovych vytopnach, kde se mazut nejprve dostatecné zahieje a pak se
samotny jiz jako kapalina privadi do velkych mazutovych hotak, pak s jeho spalovanim neni
zadny problém.

Ten nastal az u némeckych parnich lokomotiv fady 555.0, tzv. némek, které v ramci
vale¢nych nahrad po stovkach zkonfiskoval Sovétsky svaz porazenému nacistickému
Némecku a odvezl si je. Ty se samoziejmé pouzivaly za druhé svétové valky a po ni i

v ostatnich statech, které byly okupovany nacistickym Némeckem, tedy i v naSich zemich.
Tyto jinak vyborné lokomotivy mély snad jedinou nectnost, a to, Ze spalovaly stejné jako
vSechny ostatni uhli, a soudruhiim v Sovétském svazu se pocatkem Sedesatych let minulého
stoleti jiz necht¢lo dal pracné hazet lopatou tuny drahého uhli do jejich kotlt, navic kdyz méli
dostatek levnéjSiho mazutu. Proto jich velkou cast pfestavéli na mazut, pfi¢emz bylo nutné
predevsim pied¢lat jejich topeniste. Rost na uhli jiz nebyl tieba, naopak ale bylo nutné mimo
jiné zvysit a zesilit Samotovou vyzdivku topenisté, aby snesla zar dvou mazutovych
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spalovacich trysek — mensi pro pohotovostni rezim, kdyz lokomotiva stala, a vétsi pro jizdu
na plny vykon. Jizdni vlastnosti takto ptestavénych lokomotiv, kterym se zacalo fikat
,mazutky* (fada 555.3) se touto piestavbou podstatné zlepsily — nejen pro jejich veétsi
hmotnost a s tim spojenou vétsi trakei, ale pfedev§im pro moznost trvalého vyuziti plného
vykonu parniho stroje, ktery jiz nebyl zavisly na intervalovém piikladani uhli, kdy pied a
tésné po pfilozeni jiz nebyl k dispozici plny topny vykon kotle, zatimco mazutové hotaky
mohly topit neustale na plny vykon. Vlaky tazené ,,mazutkami‘ tak jezdily bez zpozdéni a
utahly vice vagonu a nezapalovaly jiskrami lesy a pole, coz se zalibilo i nas§im soudruhlim, a
tak objednali v letech 1963 az 1966 tuto piestavbu v Sovétském svazu i pro nase lokomotivy
této fady a dalSich par desitek jich jesté dostali od sovétskych soudruhii nddavkem
pravdépodobné jako dar.

Byl to vSak danajsky dar. JiZ po par mésicich jejich provozu vyletéla jedna z lokomotivniho
depa Bratislava do povétii i s osadkou a zahy na to dalsi z lokomotivnich dep v Brn¢ a ve
Zdicich a né€kolik dalsich jich shotelo, nékdy dokonce i s vytopnou, jako napt. v Kitech na
Slovensku. Byla sice ihned ustavena vySetfovaci komise Ministerstva dopravy, kterd méla
zjistit pficinu téchto tragickych udélosti, pravou pti¢inu se ji vSak ptes veskerou snahu odhalit
nikdy nepodatilo a ,,mazutky‘ se tak stavaly pro zeleznicare postrachem. A protoze Slo o
,,s0vetsky zlepSovak®, tak jak jinak v té dob¢, vSe se oficialné svadélo na chybu
lokomotivnich ¢et, ze nedostatecné kontrolovaly hladiny vody v kotli, ale pro jistotu tyto
prestavéné lokomotivy ,,mazutky* byly v tichosti posilany postupné na ,,periodickou opravu®,
ve skutecnosti vSak §ly ptimo do Srotu, zvlasté po té, co se dodatecné¢ zjistilo, ze tyto
lokomotivy létaji do povétii i v Sovétském svazu, akorat nam to jaksi sovétsti soudruzi
zapomngéli véas fici.

Co v8ak bylo skute¢nou pficinou jejich explozi? Rozhodné ne nedbalost lokomotivnich cet,
jak to bylo v té dobé prezentovano, to by totiz muselo k podobnému nebezpecnému pichiati
kotle dochazet i u ostatnich nepfestavénych lokomotiv vytapénych uhlim, kde v téchto
pripadech tzv. olovniky (duté Srouby ve stropé topenisté vyplnéné slitinou cinu a olova) po
vyte€eni roztaveného olova vpusti proud vody s parou z kotle pifimo na rozzhavené uhli na
rostu a spolehlivé ho ve chvilce uhasi, lokomotivu pak odtahnou do depa, vyméni olovniky a
zase miize vesele dal tahat vagony. Ze to tak nefungovalo i u ,,mazutek®, bylo zapfi¢inéno
nest’astnou souhrou nekolika okolnosti a predev§im neznalosti zékladnich fyzikalnich
zakonitosti a procest pii ,,spalovani® vody.

Prestavbou jejich topeniste totiz doslo k tomu, Ze nejteplejsi oblast spalovani se piesunula

z velké plochy rozzhaveného uhli na roStu na dn€ topenisté o piill metru vyse a na relativné
maly prostor plamene mazutovych hotrakt, ktery byl vsak o to teplejsi. Zvyseni teploty
trvalého, kontinualniho maximalniho vykonu kotle vedlo k dal§imu posouvani nejteplejsi
oblasti spalovani smérem ke stropu topenisté lokomotivy a tudiz k jeho piehiivani. Sovétsti
soudruzi s tim mozn4 i pocitali, ale uklidiiovali se, Ze v nejhorSim vytecou olovniky a voda

s parou uhasi plameny mazutového hotdku stejné spolehlivé, jako vzdy uhasila ty z uhli, takze
zadna tragédie nemuze nastat. Bohuzel uz mezi nimi ale nebyl Zadny odbornik na zplynovani
uhli, nebot’ se tou dobou jiz i v Sovétském svazu pouzival pfimo zemni plyn a nebylo tieba
pracné a se ztratami zplynovat uhli, takze si nikdo jiz ani nevzpomnél na tu vySe uvedenou
nesStastnou rovnici zplynovani uhli, natoz aby ji aplikoval téZ na spalovani mazutu a domyslel
jeji mozné negativni dopady pfi prestavbe kotll starych némeckych lokomotiv. Takze nikomu
ani nepftislo podezielé nejjednodussi feseni, jak dostat v lokomotivnich podminkach mazlavy
mazut az do topenisté, totiz vstiikovat ho do hotakli pomoci piehtaté pary, o kterou jedinou
nebyla na lokomotivé nouze. Pti styku horké pary se silnym mazutovym plamenem vsak
pravdépodobné¢ dochézelo k vyse uvedené masivni tvorbé tzv. chudého a vodniho plynu, které
spolu vytvofily velmi vyhfevny tzv. generatorovy plyn, ktery sice nevydal vice tepelné
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energie, nez mél privadény mazut, ale diky svému plynnému skupenstvi opét posunul oblast
hoteni jeste vyse ke stropu topeniste.

Vysledek souhry téchto skutecnosti byl tragicky. I pii dodrzovani vSech provoznich predpist
tak u ,,mazutek® nutné muselo obc¢as dojit k masivnimu piehtati stropu topenisté a k vyteceni
olovnika. U lokomotiv na uhli to lokomotivni ¢eta thned poznala podle hlu¢ného sykotu
unikajici pary a samoziejmé uz dal nepiikladala, takze se ji dal uz nic zlé¢ho (kromé odtahu do
depa a nizsich prémii) stat nemohlo. Zatimco vSak uhli hofi zcela potichu, mazutovy hoiak
vydava silny zvuk podobny napt. autogenovému hotaku a v ném se sykot unikajici pary zcela
ztratil. Tim vSak lokomotivni Ceta ztratila posledni moznost, jak zabréanit katastrof¢ — totiz
vypnout mazutové hotdky. Pokud tedy bézely i za této situace naddle na plny vykon, tak je
mnohokrat ovéfenou skutecnosti, ze proud vody a piehiaté pary z vyteklych olovniki jejich
plamen nejen Ze neuhasil (pficemz je otazkou, zda hlavni proud vody a pary z nich mifil
pfimo na mazutové trysky), ale dle vyse uvedené rovnice se pfi styku prehiaté pary a
mohutného mazutového plamene vytvofil navic jen dalsi generatorovy plyn, ktery opét svym
plynnym skupenstvim posunul nejteplejsi oblast plamene jesté vysSe ke stropu topeniste, ktery
se zahy, zv1asté kdyz unikem pary poklesla hladina vody v kotli a obnazeny strop topeniste
tak ptestal byt chlazeny, katastrofalné ptehial. Kotlové zelezo, ze kterého je tento strop
vyroben, pak zcela ztratilo svou pevnost a pod tlakem pary se ndhle zbortilo do topeniste.
Mohutny proud prehraté pary tak vtrhnul shora do rozpaleného topenisté, kde spolu s tvoticim
se generatorovym plynem explodoval a roztrhal topenisté predev§im na té strané, kde nebyl
protitlak pary, tedy na stran¢ osadky. Ta tak neméla nejmensi Sanci na preziti at’ uz z diivoda
mechanickych u€inkt exploze ¢i masivniho popaleni a opateni.

Vzdavam timto odhalenim ¢est pamatce takto tragicky zbyte¢né zahynulych lokomotivnich
¢et unas 1 v zahranici a jsem rad, Ze se mi tim alesponi podatilo po vice jak 45 letech ocistit
jejich peclivou praci v tehdejsim Ceskoslovensku.

Jaka je situace u biomasy?

Ta se sice také bézn¢ zplytuje (za valky pii nedostatku benzinu i u nés jezdila auta pfestavéna
na tzv. dievoplyn, a i nyni se u nas vyrab¢ji zplynovaci kotle na dievo), ale na rozdil od uhli
vzdy bez ptivodu vodni pary a téz i vzduchu, jinak totiz zacne hotet. I zde ale pokusy na jedné
stran¢ dokazaly, ze nepatrny piidavek vodni pary do plamene z hofici zcela suché biomasy
zlepsuje patrné v disledku castecné tvorby generatorového plynu proces prohoteni plyni,
tedy ucinnost spalovani, ale na druhé strané¢ je tieba pocitat s uréitou energetickou ztratou na
ohtev této vody a vyrobu pary z ni, takze kone¢ny vysledek je sporny a z praktického hlediska
nezajimavy, zvlasté kdyz zcela sucha biomasa diky svym hygroskopickym vlastnostem
existuje v realné praxi vlastné jen v laboratornich podminkach. Co se ale vi dle praktickych
pokusti zcela bezpecné je, ze obsah vody v biomase nad 15 % snizuje vyrazné u¢innost
topeniste.

Takze se nejprve podivejme na kvalitu bézného palivového dieva. Po pokaceni ma dievo
vlhkost 50 aZ 60 % a tomu odpovidajici vyhfevnost kolem 7 MJ/kg, po 1ét¢ na krytém misté
se jeho vlhkost miize snizit az na 25 % a jeho vyhtevnost zvysit na 12 MJ/kg a za dalsi rok lze
sniZit jeho vlhkost az k 15 % (niZe se jiz vzhledem k silné hygroskopi¢nosti dfeva nelze na
venkovnim prostoru dostat) a tim zvysit jeho vyhfevnost i pres 15 MJ/kg, tedy vice jak
dvojnésobné, takze spotieba paliva je pak sotva polovicni. A to je ten hlavni argument (kromé
lepSich emisi) pro spalovéani pouze opravdu suchého dieva.

Pfitom vyhtevnosti jednotlivych druhti diev vztazené na kg suSiny se pfili$ nelisi, takZe to, Ze
si vétSina naroda stale mylné mysli, ze tzv. tvrdé dfevo ma vétsi vyhfevnost, plyne pouze

z toho, Ze mé vétsi objemovou hmotnost (je téz$i) nez tzv. mekké. VétSinou ale kupujeme
dfevo na objemové ukazatele - prostorové neboli rovnané metry (prm,rm=1x1x I m
rovnaného dfeva) nebo plnometry neboli pevné metry (plm, pm = 1 m’ plné dievni hmoty =
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1,25 az 1,65 prm dle tloustky polen a pres 3 m® §t&pky & pies 5m’ pelet), a tam ma kubik
dubu samoziejmé vétsi hmotnost nez napt. smrku, takze ho dle toho miizeme koupit méné
kubik a usetfit tak skladovaci prostor. Proto pro ndkup palivového dieva by neméla byt
rozhodujici pouze jeho cena za prostorovou miru, napf. prm, ale cena dle jeho hmotnosti
nasobena jeho vyhifevnosti podle druhu dfeva a pfedevsim upravena dle aktuélni vlhkosti
tohoto dieva — za opravdu suché dfevo se totiz vyplati zaplatit tfeba i dvojnasobek ceny a
jeste usetiime!

Jind situace je u dievénych briket a pelet, kde vyrobce uz z technologickych davodi jejich
vyroby a skladovani garantuje jejich maximalni vlhkost pod 10% a tim 1 jejich vysokou
vyhtevnost az 17,5 MJ/kg, ale jsou také o trochu draZsi, takZe ne kazdému se vyplati, na
druhé strang viak ve spojeni s jejich vét$i mé&rnou hmotnosti (i pies 1250 kg/m’, tedy az
trojndsobnou oproti prm) lze uSetfit na skladovacim prostoru, ktery mize byt jen tfetinovy.

Zavér: Z. toho vSeho vyplyva tedy jediné - vodu (at’ piimo jako kapalinu ¢i jako
vlhkost nebo paru) jako alternativni palivo v Zadném pripadé nelze doporucdit, nebot’

v béZné praxi vzdy sniZuje u€innost spalovani, ¢imZ dochazi naopak ke ztraté vyuzitelné
energie paliva, a navic ¢asto byva pri¢inou nékterych poruch a za urcitych okolnosti
miiZe byt dokonce i nebezpecna!

JUDr. Ing. Ing. Mgr. Petr Mé&chura
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